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Автомобильные 
дороги сделали США

Трасса решит 
проблему моногородов

АЛЕКСАНДР СКАСЫРСКИЙ,

директор Ленинградского филиала 

ФГУП «Ростехинвентаризация»

ИГОРЬ БОГУСЛАВСКИЙ,

генеральный директор «ПитерГОРпроекта» 

(возглавлял реконструкцию Тихвинского завода 

транспортного машиностроения)

КОММЕНТАРИИ

Знаю, что проект этой платной дороги разраба-
тывается. Но пока нет конкретики по маршруту и стои-
мости строительства. На мой взгляд, эта дорога региону 
очень нужна. Ведь фраза «автомобильные дороги сдела-
ли Америку» актуальна до сих пор.
К сожалению, сейчас сеть дорог в регионе ма-
ломощная. Ленобласть просто задыхается от фур. При-
чем основной потребитель грузов — Петербург — не не-
сет никаких обязательств по содержанию областных 
трасс. И здесь возникает очевидный конфликт интере-
сов. Не думаю, что строительство новой дороги стоит вес-
ти по схеме ГЧП. Логичнее, чтобы построило ее государс-
тво за свой счет, а инвестора можно привлечь на стадии 
управления трассой.

Дороги до Вологды в принципе сейчас нет. То, 
что есть, — не дорога, а направление движения. А ре-
гиону, тому же растущему городу Тихвину, нужна трас-
са с нормальной пропускной способностью. Платная 
или нет — это отдельный разговор. Но для начала ее хо-
тя бы нужно построить.
Сегодня одна из главных проблем моногоро-
дов в привязке к одному какому–то производству. Слу-
чись что, как в Пикалево, и людям из–за отсутствия нор-
мального транспортного сообщения в соседние населен-
ные пункты на работу не устроиться. Хотя теоретичес-
ки 100 – 200 км — это не проблема. В той же Финляндии 
люди живут за 100 – 150 км от столицы и ездят на работу 
в Хельсинки, тратя час–другой.

П
равительство Ленобласти го-
товит акты выбора земель под 
строительство новой платной 
скоростной магистрали, кото-

рая свяжет северо–западные порты Рос  -
сии с Китаем, сообщил «ДП» источник  
в правительстве региона. В зону влия-
ния нового интермодального коридора 
попадут депрессивные районы на юге 
области. Благодаря выводу этих земель 
из транспортного тупика валовый реги-
ональный продукт ежегодно будет воз-
растать на 3 – 4 %, ожидают эксперты.

Часть коридора
Новая дорога станет частью транспорт-
ного коридора Северная Европа — За-
падный Китай. Он соединит петербург-
ский морской порт с китайским портом 
Ляньюньган. Общая протяженность 
этого торгового пути может составить 
около 9 тыс. км, если он пройдет че-
рез Москву, Нижний Новгород, Казань, 
Оренбург и Казахстан в Китай — тогда 

трасса пройдет по террито-
рии Тосненского и Кировс-
кого районов Ленобласти. 
Однако рассматривается 
и более короткий маршрут, 
при котором трасса прой-
дет не через Москву, а че-
рез Вологду, оттуда в Ка-
зань и далее до Китая. 
В таком случае в зоне вли-
яния окажутся депрессив-
ные Подпорожский, Вол-
ховский, Бокситогорский 
и Тихвинский районы.

Параллель А114
Сейчас от Петербурга до 
Вологды ведет федераль-
ная трасса А114. Росавто-
дор ведет активную рекон-
струкцию трассы: минув-
шим летом отремонтирова-
на тихвинская окружная 
дорога. Точный маршрут 

планируемой скоростной 
магистрали госорганы 
дер жат в тайне, чтобы из-
бежать земельных спеку-
ляций. «Могу лишь ска-
зать, что это будет абсо-
лютно новая дорога и она 
будет платная», — сооб-
щил председатель коми-
тета по дорожному хозяйс-
тву Ленобласти Констан-
тин Харакозов.

В Минтрансе РФ поясни-
ли, что вариант строитель-
ства новой дороги на Во-
логду в ближайшее время 
будет рассмотрен прави-
тельством РФ и, возможно, 
дорога не будет полным 
дублером А114, а только 
разгрузит наиболее проб-
лемные ее участки. На се-
годняшний день таковым 
является отрезок от Но-

вой Ладоги, где сливают-
ся грузопотоки, идущие 
со стороны Череповца, Во-
логды и Мурманска, до Пе-
тербурга. Средняя скорость 
движения на этом участ-
ке длиной 124 км не пре-
вышает 40 км в час в обо-
их направлениях. Дорож-
ное полотно каждый год 
ремонтируют, но пропуск-
ная способность остается 
на прежнем уровне — две 
полосы.

Стройка вскладчину
Платная же магистраль 
будет состоять из четырех  
полос: по две в каждую 
сторону с разделительной 
полосой. Трасса будет пол-
ностью освещена. 

Предполагается развитие 
инфраструктуры: АЗС, ка-

фе, магазины, отели, стан-
ции технического осмотра  
и ремонта автомобилей, ав-
томойки, стоянки и многое 
другое. Кроме того, в ок-
рестностях трассы могут 
появиться новые промыш-
ленные предприятия и ло-
гистические комплексы. 
Общий объем инвестиций 
в реконструкцию дороги 
Петербург — Вологда оце-

Путь из варяг в к
Трасса, которая соединит Петербург с Китаем, 
пройдя по территории Ленобласти, выведет 
из тупика целый ряд депрессивных районов. 
Стоимость проекта оценивается в 200 млрд рублей.

Санкт–Петербург

Москва

200
млрд руб-
лей может 
стоить ско-
ростной 
отрезок 
транспорт-
ного кори-
дора Евро-
па — Китай 
от Петер-
бурга 
до Во  лог-
ды протя-
женностью 
около 
500 км.

строительные
материалы,
услуги, техника
Выходит: с понедельника 
по пятницу

Отдел рекламы: 
тел. 326-9746, 326-9745
факс 326-9740

Реклама
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нивается в 180–200 млрд 
рублей. Предполагается, 
что большая часть средств 
будет выделена из феде-
рального бюджета (60–
75%), а остальные средства 
(25–40%) дадут частные ин-
весторы.

Битва за бюджет
Сегодня на территории 
Лен области строится сра-

зу несколько федераль-
ных платных дорог — пре-
жде всего это скоростная 
магистраль Москва — Пе-
тербург. Трасса «Скандина-
вия» после реконструкции 
может стать платной. Сей-
час Автодор, строящий все 
платные дороги в РФ, рас-
сматривает возможность 
организации платного про-
езда по этой дороге.

Скорее всего, деньги 
за проезд  начнут брать 
после того, как закончит-
ся реконструкция Приозер-
ского шоссе, чтобы была 
бесплатная альтернатива.

Не менее важны для Лен-
области трасса «Нарва» 
до границы с Эстонией, Ки-
евское шоссе до границы  
с Белоруссией, а также до-
стройка дороги Усть–Лу-

га — Великий Новго-
род. 

По мнению экспертов, 
строительство платной до-
роги на Москву целесооб-
разно, так как это основ-
ное направление грузопо-
тока из портов Петербур-
га и Лен области. «А114 еще 
не перегружена, и дублер 
ей пока не нужен, а вот до-
рога на Москву остро не-
обходима», — полагает ди-
ректор компании «Русский 
логистический провайдер» 
Руслан Кисс.

Перспективы всего тор-
гового пути из Петербурга 
в Китай эксперты и вовсе 
оценивают скептически.

«Везти товар из Петер-
бурга в Китай или обратно 
на машине — это очень до-
рого, обычно на такие рас-
стояния грузы переправ-
ляют морем или по же-
лезной дороге», — говорит 
председатель совета ди-
ректоров аналитического 
бюро «Дорн» Андрей Кар-
пов.

Эффект дороги
В среднесрочной перспек-
тиве строительство трассы 
может стимулировать раз-

витие жилой и коммерчес-
кой недвижимости, а также 
скажется на стоимости зе-
мельных участков в райо-
нах, которые попадут в зо-
ну влияния трассы.

Сейчас земля на юге Лен-
области стоит дешево — 
от $700 до $1500 за сотку, 
однако после появления 
дороги в радиусе 500–700 м 
вокруг нее возможен рост 
цен на землю в 2–3 раза.

«Правда, участки здесь 
будут интересны не за-
стройщикам жилья, а пре-
жде всего инвесторам вне-
шней инфраструктуры: 
складов, логистических 
центров, гостиниц», — го-
ворит директор департа-
мента коммерческой не-
движимости АРИН Екате-
рина Лапина.

Сегодня, по данным эк-
спертов Astera, подавляю-
щее число логистических 
парков сосредоточено как 
раз в южном направлении 
от Петербурга — это око-
ло 2 млн м2, или 70 % все-
го регионального предло-
жения.

Спрос на склады опере-
жает предложение. Средне-
рыночный уровень ва-

кансии опустился до 7 % 
в классе А и около 3,5 % 
в классе В.

«В долгосрочной перспек-
тиве усиление транспорт-
ного потока приведет 
к росту спроса на услуги 
логистических и складс-
ких операторов», — считает 
руководитель отдела кон-
салтинга ASTERA в альян-
се с BNP Paribas Real Estate 
Алексей Ермилов.

Кроме того, строительст-
во магистрали может ожи-
вить спрос на загородную 
недвижимость, развитие 
которой из–за удаленности 
от Петербурга пока сильно 
запаздывает.

«Например, в Волховском 
районе реализуется всего 
четыре проекта коттедж-
ных поселков, а в Тихвин-
ском — вообще ни одного.  
Но с постройкой трассы 
появится заинтересован-
ность у потенциальных по-
купателей, а с ней — и про-
екты», — говорит руково-
дитель КЦ «Петербургская 
Недвижимость» Ольга Тро-
шева.
АЛЕКСАНДР СОЛОГУБ, 

НАТАЛЬЯ КОВТУН, 

АРТЕМ ЧЛЕГОВ.
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